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w km
 0+499,50 z kratą wpustową

przepust z rur PEHD o śr. 40cm
przepust do rozbiórki

zjazd nr 32 KPED 03.85
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PŁ1  0+032,65

To=21,22m

Pw=Pz=0,00m

PŁ3  0+164,45

K
Ł3  0+188,89

K
Ł4  0+287,78

W-5

SŁ5  0+344,25
i=2% daszk.

To=13,73m

W-2 0+300

0+400

SŁ3  0+176,67

0+200

PŁ2  0+074,37 Ł=24,44m

W-4
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Koniec trasy km 0+535,00

Początek trasy km 0+000,00

PŁ4  0+247,51

SŁ1  0+046,38

K
Ł1  0+060,11

=10,07 g

SŁ4  0+267,65

PŁ5  0+323,34
W-4
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R=250,00m

K
Ł2  0+113,90

SŁ2  0+094,14

Ł=39,53m

R=250,00m

km 0+176,68

km 0+094,18

Z=0,78m

To=19,81m

W-5

Pw=Pz=0,00m

Pw=Pz=0,00m

=12,82 g

Z=0,30m

i=2% daszk.

i=2% daszk.

=6,22 g
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Pw=Pz=0,00m

km 0+267,71

To=20,20m

km 0+344,56

Z=1,02m

To=12,23m

R=200,00m
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Ł=40,27m

R=100,00m

W-7

Ł=46,48m

=6,99 g

km 0+046,39

Z=2,22m

Pw=Pz=0,00m

R=250,00m

W-3

=26,62 g

Ł=46,48m
Z=0,38m

i=2% daszk.

W-3

0+500

W-1

przepust z rur PEH
D

 o śr. 40cm

R6,0m
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W
-1
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przepust do rozbiórki

R6,00m

R10,0m

Chodnik z kostki betonowej

Wjazd z mieszanki kruszyw

Wjazd z kostki betonowej

Pobocze z mieszanki kruszyw

LEGENDA;

istniejący przepust z elem. betonowych i kamiennych km 0+103,50 do przebudowy na przepust z  rur PEHD o śr. 50cm 

Hydrant do przestawienia za chodnik i pobocze

Ł=14,66m

bariera typ olsztyński l=24,0m
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Poszerzenie istniejącej naw.
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PŁ2  0+081,91

PŁ2  0+096,57

=0,98 g
km

 0+061,91

Skrzyżowanie trasy km 0+022,06
z przesunięciem osi o 0,75m

=93,42 g

To=9,01m

Pw=1,30m

brukiem 2,50m2
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i=3% jedn.

W-2
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